PRIMEROS ANOS DE LA AVIACION
- EN CUBA

Después de las demostraciones efectuadas por los tres precursores de
nuestra aviacién Parl, Rosillo'y Jaime Gonzélez, de hecho se inicia-
ron los primeros afios de nuesira aviacién en la finca Lia Bien Apa-
reeida en Luyané. Se disponia alli de terrenos suficientemente espa-
. £iosos pa.ra permitir la salida y aterrizaje de aviones de motores de
60y de 80 HP, Ademés, se habian construido suficientes gradas eomo
para acomodar 1000 espectadores que abonaban $0.60 por su entrada
v $1.00 por el parqueo del automévil. En aquel campo de aterrizaje
.se destacaban, entre otros, los tres cubanos y el mis reciente de la
promocién, Agustin Diaz, que ya se eontaba también entre los me-
jores, Alli también se admiraba y aplaudia frenéticamente, las emo-
cionantes demostraciones ‘de los aviadores gallegos Salvador Hedilla
y Pepe Pifieiro, las del norteamericano Fred Kerr y las del suizo
Domenjoz que constituia el terror de los espectadores por sus crispan-
fes descensos en picalla que él denominaba «pajaro herido».

" En diciembre de 1914 efectus Pifieiro en Cuba el primer looping the
Toop o vuelo invertido, lo cual hizo a su vez Rosillo tres veces consecu-
tivas el 27 de febrero de 1915.
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Han quedado como fechas memorables en los anales de La Bien Apa- -

recida los grandes eoncursos que alli se llevaron a cabo. En el primero

"de éstos, organizado por el periédico ET Dia, el -8 de abril de 1916,

participaron exclusivamente Rosillo, Domenjoz y Jaime Gonzélez.

Parlé habia partido semanas antes para un curso de perfeccionamien-

to en Buffalo, Nueva York, El premio fue ganado, tras titdnica lucha,

por Domenjoz. En dicho evento Rosillo estuvo a punto de perder la.
- vida al chocar contra una palma su avién cuando se vio precisado

a un aterrizaje de emergencia por falta de combustible.

Por La Bien Aparecida desfilaron también, como espectadores,‘ gran-
des pioneros de la aviacién tales como Orville Wright, Gleen Curtiss,
Lincoln Beachy y dos de las primeras aviatrices, Ruth Law y la fran-

cesa Helene Dutrieux. El 9 de octubre de 1915 llegé a La Habana,
- . de paso para su pais, el célebre Alberto Santos Dumont. Visité a
"nuestro padre en el Automévil y Aéreo Club y eon él asistié a las
exhibiciones aéreas que aqui se ofrecian. Aludiendo a un discurse de

bienvenida gque le fuera ofresido refiriéndose a la posicién de Cuba,
dijo que era «un aerédromo situado entre las -dos Américas».

Procedente de Barcelona llegé el 15 de agosto de 1917 Theodoro Mal-
donado, primer aviador de la raza negra graduado en la Bscuela ‘de
Rosillo en aquella ciudad. El 30 del siguiente mes se le hizo un cor-

- dial recibimiento a Santiago Campuzano, teniente aviador del e;)ercm}
- franeés que nos visitaba en uso de licencia.

Ademss de las exhibiciones semanales, a veces diarias, que se conti-
nuaban ofreciendo en Lia Bien Aparecida y que tanto contribuyeron
a impulsar nuestra aviacién en sus inicios, por breves horas se fijé
Ia atencién de los interesados en la conquista del espacio. En la
bahia o puerto de La Habana, inesperadamente, acuatizaron a media-

‘dos de mayo de 1918 tres hidroplanos procedentes de la Base Naval

de Pensacola bajo control de los capitanes Eugene Ely, George C.
Sweet y teniente T. S. Ellyson, que emplearon no menos de 2 & en la
travesia desde Cayo Hueso. La aviacién norteamericana necesité 5
aiios para repetir el vuelo que Rosillo hiciera en 1913. '

A su llegada manifestaron que eran portadores de 3 cartas oficiales
de funcionarios norteamericanos dirigidas al presidente Menocal, al
secretario de la guerra general J ose Marti y al ministro norteameri-

‘eano mister William Gonzilez.

La importancia del estrecho de la Florida, uno de los llamados espa-
cios predestin_ados, muy pronto se puso de manifiesto ante el interés
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creclente por megorar las eond1c10nes y el tiempo- 1nvert1do .en su

¢ravesia. El 21 de noviembre de 1921, al mando del entonces coman-
‘dante George Sweet, se efectud el viaje de una eseuadmlla de 6 hldI'O- .
planos que redujo el tiempo del crucero a 1 7 y 5 min,

Poco antes de la fecha seﬁalada, la Primera Guerrg Mun?dr&al habia
entrado en su fase decisiva y se libraban los més violentos combates
en todos log frentes. Kran notables los adelantos gue se anotaba la
aviaeién a costa de la vida de numerosos aviadores bien conocidos de- ‘
los eubanos. Supimos que Roland Garros, que establemera en Tia Ha-
bana un record de altura, habia muerto al destruir un Zeppelin que

‘bombardeaba orandes ciudades; también nos llegaron noticias del

trégico fin de Pegoud y Vedrmes, condlaclpulos de Rosillo y de Jaime
Gonzalez :

N

Ya algunas nacicnes latinoamericanas se eneontraban al menos sim-
bélicamente, representadas en el frente de batalla y se anotaban al-
gunos éxitos los aviadores brasileros, argentinos y otros, al frente de
sus respectivas escuadrillas. ‘ : '

Se estim6 con razén que nosotros podiamos hacer otro tanto, y a
mediados de 1918 se decidié el envio al frente occidental de una escua-

drilla de aviadores cubams que nos representaria en el frente
'Ahado , '

En.abrﬂ de ese mismo afio llegaba a Lia Habana ostentando muy pre-.

" ciadas condecoraciones el teniente del ejéreito francés Panchito Terry

y Séanchez, cubano de nacimiento que-se distinguié en los frentes de

' batalla de Francia y Rumania como compafiero de Guynemer, Fonk -

y otros ases de la aviacién de guerra.

Por la ley de 15 de mayo de 1918 se autorizs al Presidente de 1a Rept-

~ blica para constituir una escuela de aviacién y, después del debido
% . entrenamiento de un grupo de jovenes, se integré una escuadrilla que
f vohmtarlamente marcharia hacia el frente de batalla. -

Era preciso rodear todo aguello del ambiente neeesario a cuyo efecto
debia iniciarse una activa propaganda. Hl 10 de junio Agustin Parlj
y Jaime Gonzélez volaron, espectacularmente sobre La Habana y més

-tarde sobre Matanzas, Clenfuegos y Camagiiey lanzando miles de vo-

lantes y hojas impresas exhortando a alistarse en dicha eseuadrilla.

‘Dias después informaba el periédico La Prensa que 800 miembros del

Ejéreito habia solicitado su mgreso en la mlsma, siendo dicha cifra
reducida a 100.
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‘Fl 12 de agosto Panchito Terry fue nombrado capitin jefe de 1a
escuadrilla cubana, y el 24 de septiembre a Santiago Campuzano v.al
franeés Alberto Claude Bernard se les designé comeo instructores. w
12 v el 26 de agosto Parld y Jaime Gonzilez, respectivamente, sin
previa explicacién fueron deelarados cesantes.

Retorné al campamento de Columbla la mayor actividad aérea, como
terréno més apropiado para una Escuela de Aviacién, pero no obstan-
te continuaron por algin tiempo los vuelos en La Bien Aparecida
que desaparecia, a partir de 1921, ante el avance del urbamsmo que
" se mlczaba por aquella Zona.

‘Con la firma del Armisticio el 11 de nov1embre quedd ipso facm

disuelta la Escuadrilla Aérea Cubana que se entrenaba para combatir

contra los imperios ‘centrales europeos, pero se abrié al instante la
primera oportunidad para el transporte aéreo con propésitos de paz,
manteniéndose la Escuela de Aviacién de Columbia que ha, persistide
hasta el presente bajo distintos nombres. El 12 de mayo de 191%
inauguré la Eseuela. su edificio propio y se bautizd el primer avidn
‘propiedad del Estado cubano volando en &l el capitdn Terry, que se
elevé a 7100 pies de altura, ’

El pmmer curso iniciado en la Escuela fue saeudido por un trigies:

accidente ocurrido el 2 de julio que les eausd la muerte a dos distin-
guidos alumnos, José Manuel Diaz y Santiago Alemén, cuando el
aviébn en que volaban sobre el Campamento se inecendi6. El 5 de
septiembre visité nuestra capital nuevamente Santos Dumont, en via-
je hacia Francia, pI‘OIlUIlGlandO en esa oportunidad palabras de e
comio hacia nuestra primera Escuela de Aviaeién,
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PREMERA DEMOSTRACION DE
AVIACION DE ALTA ESCUELA

Ya hemos hecho mencién a la visita que hiciera a Cuba el aviador
André Bellot, quien en 1910 levé a cabo el primer vuelo de un aero-

- plano en nuestra Isla. Nos visité de nuevo afios més tarde formando
" parte esta vez del grupo de aviadores franceses bajo la direceién del

capitdin Charles' Nungesser. A su regreso, en entrevista de'prens'a,
nos dramatizé el desagradable contratiempo que experimenté sobre el
antiguo hipédromo de Almendares hacia' 14 afios, Io que atribuys,
segn sus propias palabras a «ser cogido en una tormenta de viento
formidable (?) cayende en medio de una selva donde fue re&eatado
después de dos horasy (su,)

En ocasién de su segunda visita pudo exponernos, junto a sus com-
patriotas, toda la habilidad y pericia de alta escuela de aviacién
francesa de que hicera gala, lo que le permitié rescatar su fama.

En los tltimos dias del mes-de enero de 1924 se anunciaba la llegada

. del famoso as de la aviaeién francesa capitdn Charles Nungesser,

acompaifiado de los pilotos André Bellot y Maurice Weiss, estos filti-
mos con un historial muy distinguido durante la Primera Guerre
Mundial.  Cada uno de dichos pilotos llegaron con sus respeetwo;
aparatos modelos H enriot y Newport.
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